Leletmentés Kawasaki
KR 250A (1984)
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ultra ritka ketiitemii zett fel
a Matraaljan, és ahogy megszok-
tuk tole, a vétel nem volt probleé-

mamentes. Késziilienek a kaland-
ra, a kovetkezo oldalakon lesz
izgalmas japan motortdrténelem,
kanalaluminiumbal ontott
dugattyu és vilagon ativelo
alkatrészvadaszat is.
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Balazs Viktor

zerintem ne vedd meg. Baratom,
Palika olyan hatborzongatdan
komolyan néz ram, hogy nem tu-
dom, sirjak-e vagy nevessek.
Azért kértem, hogy jojjon el velem, mert ta-
pasztalt, sokat latott, hideg fejjel mérlegel
szakember. Rontgenszeme el6tt hiba nem
maradhat rejtve, fiile, mint a sztetoszkdp,
még a leghalkabb kopogast és zorejt is ki-
szfiri. Ilyen rutinos szakértével kell vasarol-
ni, hogy az ember még véletleniil se csabul-
jon el valami motorkerékparnak alcazott
pénzmegsemmisit6tdl.

Mert elcsabulni konny(i — f6leg egy ilyen
ritkasagtol — és engem ezer fokon fiit a bir-
toklasi vagy. Titkon persze azt remélem,
hogy Pali aldasat adja a zold Kawara, de
tigy tlinik, nem 4ll j0l a széndm. Széval, azt
mondod, nem érdemes megvenni. — probal-
kozom. Azt. — koppan a gyors, kegyetlen
vélasz, aztin ugyanolyan rezzenéstelen arc-
cal még utdna is szfirja: Szerintem tényleg
ne vedd meg.

Nincs mit tenni, nagyot séhajtva fordulok
a parbeszédiinket dobbenten hallgat6 el-
adohoz, és a vilag legbargytibb félvigyoraval
az arcomon mondom neki: 1z¢é, figyeljen
csak... elvinnénk, hozhatja a papirokat.

Keskeny, gyors, kilonleges

1984-ben két Kawasaki miatt is lelken-
dezett a nemzetkozi motoros sajtd. Az
egyik az azéta ikonna érett GPZ 900R
volt, vadonatdj, szuperkeskeny épitésii viz-
hiitéses motorjaval. A masik egy kiilonos
kétiitemdi, amit csak Japanban, Ausztralid-
ban és Dél-Afrikaban dobtak piacra, de az
0sszes eurdpai és amerikai motortesztel6-
nek patakokban csorgott téle a nyala.
Szembdl elsé blikkre a GPZ-re hasonlitott,
de a kockaldampés fejidomtdl hatrafelé az
osszes porcikdja sokkoloan egyedire sike-
riilt. Mintha a formatervez6ktdl a mérnoko-
kig mindenkinek azt mondtik volna: fidk,
bizzatok magatokat a fantaziatokra, most
mindent szabad.

Ok pedig elkészitették a gyar egyik leg-
kiilonlegesebb modelljét, amihez foghatd
el6tte és utdna sem keriilt ki a zoldek f6ha-
diszallasarol.

A kétiitemi blokk alapkoncepcitja a vi-
lagbajnoksagon (lasd keretes anyagunkat)
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Kincs az eromii mellett

Mindentudo: a miiszerfal mutatja az iizemanyagszintet és a vizhomérsékletet, nyolcvan felett a ja-

pan szabélyoknak meofelelden kigyullad egy virds jelzéfény

gy6zelmet gyGzelemre halmozo versenymo-
toréra emlékeztet.

A KR 250A forgotarcsas vezérlésii
blokkjaban ugyanis mindkét hengernek sa-
jat, fogaskerékhajtassal osszekotott fGten-
gelye van. A hasonl6sagok a versenymotor-
ral azonban itt ki is meriilnek. A karburato-
rok ugyanis ellentétesen, a jobb oldalon he-
lyezkednek el, és nincs olyan alkatrész,
amely csereszabatos lenne, vagy legaldbb
emlékeztetne a versenygépére. Nem, itt
tényleg nullardl indultak, dobbenet.

A véz sem kevésbé érdekes: aluminium-
bol késziilt és kézzel hegesztették. Az allit-
hat6 kozponti rugdstagot a blokk ala rejtet-
ték, a lengdvillat pedig egy alulrél raépitett
koszorti mereviti, akarcsak a korabeli ver-
senymotorokon. Az elsé villa automatikusan
valtozd csillapitasit (AVDS), siillyedésgat-
16s (Anti Dive) és allithato.

Kitettek magukért a formatervezok is.
Mindkét kipufogd jobboldalt bijik el6 a mii-
anyag panelek aldl, a benzinbetdlté olyan,
mint egy GP motoré, a sziluett dsszetéveszt-
hetetlen. A kerek hatso lampa, az indexek,
az elsé sarvédd, a hiitéfolyadék-bet6lté ki-
pattinthaté kerek fedele a fejidomban —
mind-mind kiilonlegesek és egyediek. Oly-
annyira, hogy a KR 250A alig hdsz alkatré-
szen osztozik mas Kawasaki modellekkel és
ez bizony harom évtized elteltével elképesz-
téen nehézzé tette az alkatrészbeszerzést.

A japan beteg

Az alkatrészhidny gyotrelmeinek én is
gyorsabban részese lehettem, mint azt sze-
rettem volna. Az els6, néhany kilométeres

prébautak utdn egy napon kicsit hosszabb
tirdra szintam el magam, és a Dobogdkét
vettem célba. Eleinte még egész szépen fu-
tott a motor, de aztan egyre darabosabba
valt a jardsa. Csobankandl mar alapjarata
sem volt, tigyhogy visszafordultam. Mire
hazaértem, szinte jartanyi ereje sem volt
mér, és a hangja is betegen csengett.

Par nap miilva mér Pali bardtom miité-
asztalan Allt a japan beteg. A doktor (ir nem
mondott semmit, de tekintetébdl olvasni le-
hetett: Na, ugye, én megmondtam!

A hengerek lehfizdsa utdn gyorsan fény
deriilt az igazsagra. A hatsé henger dugaty-
tytija az el6z6 tulajnal tonkremehetett, ezért
kicserélte. Nézd meg a szinét! — mutatta
Pali a hats6 dugét. Az elsé dugattyt szép
fényes, kovacsolt aluminiumbol késziilt. Ez
viszont sotétsziirke, ontott aluminium, ma-
ximum kanalat szabadna ilyenbdl csinalni —
forgatta meg a t6rt a szivemben. Gyenge
mindségli, kisipari gyartmany, raadasul
sokkal nehezebb is, mint a masik. A gyfirti-
je széttort és eltlint beldle, szerencséd,
hogy nem karcolta 6ssze a nikasilos hen-
gert. Na, menj, és szerezz bele dugot! — en-
gedett utamra.

Kincs, ami nincs

Hetekig ttirtam az intenetet — dugattyrit
sehol nem talaltam. Akadt viszont néhany
motorhibds KR, és kezdtem sejteni, hogy
miért akarnak tulajdonosaik szabadulni t6-
liik. Aztan rataladltam Tim Wilks-re, egy
kedves angol fickora, aki a kr250.org
weboldalat iizemelteti,és mindent tud errdl
a modellrél. Példaul azt is, hogy lehetetlen

dugattyat szerezni hozza, évek oOta.
Reményt vesztve tettem még egy utolsé
probélkozast a Red Baronndl, Forintos Pé-
ternél. Péter nem biztatott, de megigérte,
hogy utdnanéz. Par nap mdlva irt: Néhany
kort mar futottunk, gyari nincs, az eddig eh-
hez a tipushoz hasznalt 310cc versenykitt
kifogyott. Még egy halvany lehetdség van,
amint tudok vélaszt, jelentkezem.

Paff, ez nem hangzott j6l. Ugy tlinik, ide-
je visszavonuldt fijni, gondoltam, amikor
tijabb mail érkezett Pétertdl: Kozpontunk-
ban taldltunk 2db gyéri dugattyiit, viszont
gylir(i nincs hozzijuk.

Innent6l jora fordult a szerencsém, a gya-
ri dugattytik par hét miilva megérkeztek, és
kozben Tim is jelentkezett: Anglidban vala-
ki talalt két szett eredeti gytir(it a raktara-



Aranykor a 1977-ben egy asseni és

egy svédorszagi GP-

verse nypé_lyé_n gy6zelemmel mutatta

meg a zold motor poten-

Habar a Kawasaki a ,négy nagy” japan motorgyartd kozul cialjat, de a tlzijatek csak

a legkisebb, innovativ megoldasaival mégis tartotta a ezutan kovetkezett. A dél-

lepést, s6t sokszor diktalta is a tdbbieknek. 1975-re afrikai Kork Ballington a

vadonatuj, kilénleges felépitésl versenygépet toltak ki a kovetkezd két évben a

palyara. A homlokfeltlet minimalizalasa és ezaltal a 250-es és a 350-es

legellenallas csokkentése érdekében a KR 250-es kategoria vilagbajnoki

hengerei egymas mogott dolgoztak, és a menetiranyra serlegeit is bestporte a

merdleges, kulon fétengelylk volt. A szivast keskeny KR-rel. 1980-ban a bajor

forgotarcsakkal vezéreltek, mindkeét karburator balra nézett  Toni Mang vette at a stafétat Ballingtontol. 250-ben

és keresztiranyban helyezkedett el. A korai példanyok vilagbajnok, 350-ben masodik lett. 1981-ben mar mindkét
dugattyli egymassal ellentétesen dolgoztak, rettenetes kupat 6 vitte haza, majd 1982-ben, a vilag utolsd 350-es
vibraciokat okozva. Ezt felismerve parhuzamosra bajnokaként (utana megszUlnt ez a kategéria) tett pontot a
valtoztattak a hengerek munkarendjét. A vibraciok eltintek,  kéthengeres KR versenykarrierjének végére. Mang KR-je
a versenyeredmények viszont jonni kezdtek. Mick Grant ma is megtekintheté a mincheni Deutsches Museumban.
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En megmndtam! Lukdcs Pali vi

ndent elarul. Azért szépen rendbe tetie a Kawél.

ban, ha érdekel, kiild kontaktot hozza. Na-
na, hogy érdekelt, még figy is, hogy az al-
katrészre elkoltott osszeg lassan tilhaladta
a motor vételaranak felét.

Megy, mint a hajderménk(i

Palinak az 0sszerakds mar gyerekjaték
volt, kovetkezhetett a varva vart inditas. Ha-
bar ezt a tipust nehezen indithaténak tart-
jak, az enyém szerencsére legtobbszor
konnyen életre kel. A benzincsap mar az a
fajta, amelyet a szivocsé depresszidja vezé-
rel, a szivatot a kormanyrol lehet kezelni. A
tandem blokk kis szivatoval, poccre indul,
és jokedviien romm-poromm-p6zik a két ki-
pufogdbdl. Alapjaraton leginkabb egy 350-
es Jawéaéra hasonlit a hangja, mély hangon
Oblogetve eregeti a kék fiistot.




Elsé induldaskor mindenki lefullasztja,
mert a karaktere valoban olyan, mint a ver-
senymotoroké. Négyezres fordulatig szinte
semmi nyomaték, kuplunggal alafestve, a
motort forgatva kell elrugaszkodni. Ezt a —
mai gy(ijté szdmara mar inkabb szimpati-
kus, versenymotoros — tulajdonsagot igye-
kezett kikiiszobolni az itt bemutatottnal két
éwvel késobb piacra dobott, ,A” helyett ,S”
bettijelzést viseld, powerszelepes, modosi-
tott valtozat.

Az 6rok nyertes képlet, a pillekonnyii stly
és a jo teljesitmény kombdja a KR 250A-
nal is gyorsan vigyort csal a sisak ala. Egy
16erdre mindossze 2,8 kilogrammnyi tomeg
jut — ez az érték még ma is béven megillja
a helyét a kis- és kozépkategorids motorok
kozott. Az aktudlis Kawasaki 400 Ninja
sportmotor példaul gyengébb teljesitményti
és nehezebb...

MOTOR KLASSZIK + 2018/2. szam

Hires el6dok, elfeledett utddok

A Kawasaki kétlitemdinek hirnevét az 1968-tol 1980-ig gyartott sportos,
haromhengeres ,triple” tipusok alapoztak meg. 1968-ban egy Otszazassal
inditottak, de az évek soran az ¢sszes lehetséges hengerlrtartalommal
készitettek haromhengerest, volt 250-es, 300-as, 350-es, 400-as, és 750-es is. Ez
utobbit 197 1-ben mutattak be H2 tipusjelzéssel. Orjitéen gyors volt,
74 16er6s blokkja 190-nel tudta répiteni a motort. A hatalmas teljesitményhez
viszont csak egyszerd, csavarodasra hajlamos bolcsdvazat, eldl egy szem
tarcsa-, hatul dobféket tarsitottak és a teleszkopok is alulméretezettek voltak.
Nem csoda, hogy a H2 pillanatok alatt megkapta az ,6zvegycsinald” gunynevet.
A cikkben szereplé KR250-es utan még egy nekifutasa volt a Kawasakinak
kétlitem fronton. Az 1988-t6l 1992-ig gyartott KR1-es sportmotorban soros,
Jparallel twin” kéthengeres blokk dolgozott, csticsvaltozataban, a KR-1S-ben
nem kevesebb, mint 65 16erét teljesitve. A paradés menetteljesitmények
ellenére a vilag gyorsan elfelejtette ezeket a motorokat - a flistolé kétlitem

végleg kiment a divatbol.

A robbantott abran jol latszik a két egymas
mogdtt forgo fotengely, melyek fogaskerékkel
hajtjak a kuplunggal kozds tengelyen forgd
kozlokereket

Persze ilyenkor a modern motorok jobb
fékjével és futomiivével szoktak jonni, de a
kétkeddk is meglepddnének, hogy mennyi-
re mai érzést ad a KR 250-es. A nyolcva-
nas évek elején paradigmavaltas kovetkezett
be a motorépitésben, megjelentek a széles,
kicsi atmérdjii 16-os elsd kerekek, az alu-
minium vaz és a kozponti hatsé rugozas.
Rafinéltabb, vastagabb cséatmérdjfi, siillye-
désgitlos elso villakat kezdtek hasznélni és
a fékek is sokkal jobbak lettek. A Kawasa-
kinal igyekeztek az akkori kor szinvonalan
mindent belepakolni ebbe a motorba és az
eredmény nem maradt el.

A KR meglepden jol fordul és fékez, a
tandem twin motorkarakterisztikdja pedig
maga a kétiitemdi Nirvana. Hatezer felett a
konny(i motor iivltve elkezd gyorsulni, a ve-
zetének csak arra kell figyelni, hogy idében
valtson, mert olyan gyorsan szalad a fordu-
latszamméré mutatoja felfelé. A japan belpi-
acos motorokra jellemzéen 80 felett kigyul-
lad egy visszajelz6fény a mfiszerfalon.

MUSZAKI ADATOK
Kawasaki KR 250A (1984)

MOTOR

249 cm? 48 LE

Kéthengeres, kétiitemii, folyadékhiitéses, forgotarcsas
vezeérléssel. Két, a menetiranyra merdleges, egymas-
sal szemhen forgo fotengely. Furat 56 mm, loket
50,4 mm, lokettérfogat 249 cm®. Két 28 mm torokatmé-
rdjii siktolattyis Mikuni VM 28SS karburétor. Siirités
17,0. Legnagyohb teljesitmény 48 LE 10000/min fordu-
laton. Kiildnolajozas. Megszakito nélkiili elektronikus
gyijtas, hengerenként kiilon GDI-vel, 12 Voltos eleki-
romos rendszer.

EROATVITEL

Hatfokozati valto, tobbtarcsas tengelykapcsold olajfiir-
ddben, lanchajtas.
FELEPITES

Aluminium szelvényekhdl hegesztett kettds bdlcsdvaz.
Eldl 35 mm atmérdjii teleszkopvilla allitasi lehetdség-
gel, AVDS rendszerii valtozo csillapitassal és siillyedés-
gatloval (Anti-Dive). Hatul Uni-Trak rendszerii allithato
rugozas a blokk alatt elhelyezett kzponti rugdstaggal.
Eldl-hatul hidraulikus csillapitas. Villaszdg 63 fok. Utan-
futas 84 mm. Elol két 260 mm-es, hatul egy 240 mm-es,
hidraulikus tarcsafék.

MERETEK , TOMEG

Hossziisag 2035 mm, szélesség 685 mm, magassag 1185
mm, iilésmagassag 790 mm, tengelytav 1360 mm. Sajat
tomeg 134 kg. lizemanyagtartaly 18 1, olajtartaly 1,5 I.
Gumiméret eldl 100/90-16, hatul 110/80-18.

MENETTELJESITMENYEK

Legnagyobh sebesség 183 km/h. Gyorsulas 0-100
km/h kb. 6,5 s. Atlagos tiizeloanyag fogyasztas kb.
6-7 1/100km.

Ar 1985-hen: 2799 angol font.

Kell is ez a fény, hogy figyelmeztessen.
Eszembe juttassa, hogy mit mondott Toni
Mang a ’80-as vb-cim elnyerése utan: az
a szép a motorozasban, ha uralod a
sebességet... )



